Restrykcyjna elektromobilnosc
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Przepisy Ustawy z 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (tj. DzU z 2022 r.
poz. 1083, z pozn. zm.; dalej jako: ,e.p.a’") narzucaja gminom i przedsiebiorcom restrykcyjne wymogi co do floty
pojazdow wykorzystywanych do realizacji zadan publicznych. Wymogi te dotycza rowniez branzy odpadowej,
ktéra musi dysponowac odpowiednimi pojazdami, spetniajagcymi normy tej ustawy.

punktu widzenia podmiotéw odbierajacych odpady,

w szczegdlnosci odpady komunalne, przepisy e.p.a.

stanowig istotna bariere w realizacji zadan publicz-
nych. Pojazdy ciezarowe, ktére stanowia baze dla ,Smieciarek”,
napedzane sg w zdecydowanej wiekszosci paliwem Diesla.
Rozwiazania zamienne (np. napedzanie gazem ziemnym czy
pojazdy elektryczne) nie sa obecnie na tyle technologicznie
rozwiniete, aby odbierajacy odpady komunalne mogli je
rozpatrywac jako rozsadna alternatywe dla pojazdéw ,tra-
dycyjnych”. W zasadzie jedyna - jako taka - alternatywa
moga by¢ pojazdy napedzane gazem ptynnym LPG. Jednak
tu ustawodawca postawit tame.

Pojazd napedzany gazem ziemnym

W art. 2 pkt 14 e.p.a. znajduje sie definicja pojazdu napedza-
nego gazem ziemnym. W obecnym stanie prawnym za pojazd
taki uzna¢ mozna pojazd samochodowy posiadajacy silnik
o parametrach wskazanych w ustawie oraz wykorzystujacy
do napedu sprezony gaz ziemny (CNG) lub skroplony gaz
ziemny (LNG), w tym pochodzacy z biometanu. Definicja ta
nie uwzglednia wiec mozliwosci wykorzystania gazu LPG.
Oznacza to, ze oferta rynkowa pojazddw, ktére zgodnie
z art. 35 i 68 tej ustawy musza by¢ wykorzystywanie przy
Swiadczeniu ustug na rzecz jednostek samorzadowych, jest
mocno ograniczona. Wptywa to niekorzystnie na dostepnosé
takich pojazdéw, a w konsekwencji réwniez na ich cene. Pojaz-
dy te nie sa przy tym na tyle efektywne, aby odebraé choéby
poréwnywalna ilo§é odpadéw co ich ,nieelektromobilni”
konkurenci. Dodatkowo w obecnej sytuacji rynkowej ceny
gazu ziemnego (CNG i LNG) notuja wysokie i nieprzewidywalne
wzrosty, a ich dostawy sg ograniczone z uwagi na sankcje.
Istotnym ograniczeniem jest réwniez brak wystarczajacej
infrastruktury tankowania.

Rozszerzenie definicji

W tych warunkach konieczne jest rozszerzenie definicji
pojazdu napedzanego gazem ziemnym o trzeci typ silnika
pojazdu, czyli silnika dwupaliwowego, w oparciu o gaz LPG
(paliwo ptynne + LPG), bez zastosowania obostrzen art. 2
pkt 14 lit. b) e.p.a., poniewaz z definicji dotycza one gazu
CNG i LNG. Tym bardziej ze polski ustawodawca poszedt
dalej anizeli wymagat tego ustawodawca europejski w Dy-
rektywie PE i Rady 2014/94/UE z 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
(Dz. Urz. UE L z 2014 r. nr 307, str. 1, z p6zn. zm.). Przepisy

e.p.a. mialy implementowac do polskiego porzadku prawnego
te dyrektywe.

Dyrektywa 2014/94/UE

W motywie 4 dyrektywy czytamy, ze gtéwnymi paliwami alterna-
tywnymi wykazujacymi potencjat w zakresie dlugoterminowego
zastepowania ropy naftowej sg obecnie energia elektryczna,
wodor, biopaliwa, gaz ziemny oraz gaz ptynny (LPG), réwniez
w Swietle ich mozliwego jednoczesnego oraz taczonego wyko-
rzystania, np. za pomoca systemoéw technologii dwupaliwowej.
Co wiecej, ustawodawrca europejski dostrzega dalsze atuty LPG.
LPG jest paliwem alternatywnym pochodzacym z przetworstwa
gazu ziemnego i rafinacji ropy naftowej, charakteryzujacym sie
mniejszym $ladem weglowym i znacznie mniejszymi emisjami
zanieczyszczen niz paliwa konwencjonalne. LPG moze by¢ sto-
sowany w transporcie drogowym niezaleznie od dtugosci tras.
Infrastruktura LPG jest wzglednie dobrze rozwinieta - w Unii
znajduje sie juz znaczna liczba stacji tankowania LPG (ok. 29 000).

LPG juz tu jest

Z punktu widzenia branzy odpadowej rynek jest w stanie
zapewni¢ rozwigzania, ktére umozliwiaja tankowanie floty
samochodowej paliwem LPG. Oznacza to, ze celowe i zasadne
jest dalsze promowanie i rozwijanie LPG jako paliwa alter-
natywnego oraz zwigzanej z nim infrastruktury tankowania
(zwtaszcza ze LPG jest produkowany w polskich rafineriach).
Nie ma wiec powoddéw, by wytaczaé mozliwosé uzywania do
realizacji zadan publicznych w zakresie wywozu odpadéw
pojazdéw napedzanych tym paliwem. Tym bardziej ze polski
ustawodawca przewidziat w e.p.a. pewne wytaczenia spod
wymogow szeroko rozumianej elektromobilnosci. W stosunku
do wykonywania, zlecania lub powierzania zadan publicznych
dotyczacych letniego i zimowego utrzymania drég, polega-
jacego na mechanicznej metodzie oczyszczania jezdni ulic,
w szczegdlnosci zamiataniu i zmywaniu oraz zapobieganiu
i zwalczaniu $liskos$ci zimowej, w tym gotoledzi i usuwaniu
$niegu (por. art. 68 ust. 3 e.p.a.), nie ma obowiazku stosowania
przepiséw e.p.a. Poszerzenie zakresu pojazdoéw o inne napedy
niz elektryczny i gaz ziemny speinia wiec cele dyrektywy
i wymogi ochrony $rodowiska, jednoczesnie ograniczajac
koszty dostosowania sie do wymogdéw e.p.a.
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